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ABSTRACT

En el marco de un estudio general realizado para delinear un Plan de Desarrollo Costero para la
ciudad Autonoma de Buenos Aires que permila mejorar la relacion ciudad-rio en un todo de
acuerdo al Modelo Terrforial propuesto por el area de Planeamiento del Gobierno de la Ciudad, se
analizé y evalud el proyecto de ampliacion del Puerto de Buenos Alres, precisamente el drea de
Puerto Nuevo. Asi, se planteé una ampliacion del puerto con una superficie similar al antecedente
existente del Plan Portuario de 1998 cuyo objetivo principal es el mejoramiento de la eficiencia
portuaria, y como consecuencia la mitigacion de los efectos que actualmente se producen dentro
del ejido whano y en los accesos principales. Fueron considerados, a modo de ensayo, dos
proyectos diseflados por la Administracion General de Puerfos. De ellos se adopté para el estudio,
el que méas se acercarfa a contribuir con las soluciones de circulacién, infraestructura y
recuperacion de espacios para la comunidad que la Ciudad necesita. El proyecte contempla una
ampliacion cuya extension contenga ltodas las cargas proyecladas, admita los vehiculos que
dichas cargas demandarian, admita también la eventual instalacién de puntos de intercambio
modal como podian ser las playas de acceso ferroviario que completan la logistica portuaria, y
solucione el problerna de las areas de consofidacién y desconsolidacion al eliminar las superficies
fuera del puerto y los estacionamientos y servicios para camiones. Complementaniamente, ef
estudio incluye las correspondientes evaluaciones hidrodinamicas, sedimentolégicas y de calidad
de agua que fortalecen la factibilidad técnica, urbana y ambiental para la efecucion de las obras
planteadas.

EL PUERTO, COMO PARTE DE UN PLAN GENERAL.

El analisis de prefactibilidad realizado en torno a la ampliacion de Puerto Nuevo, en la Ciudad
Autdnoma de Buenos Arres, forma parte de un estudio global, realizado para el Gobierno de la
Ciudad, cuyo objetivo principal fue delinear un Plan de Desarrollo Costero que mejore la relacion
de la ciudad con el rio, v el aprovechamiento del recurso costero como area de potencial
expansidn, manteniendo los lineamientos previstos en el Modelo Territorial propuesto por el area
de Planeamiento del Gobierno de la Ciudad.

Este estudio general, identificd y evalud diferentes intervenciones a realizarse en el entorno del
borde costero de la ciudad, que permitan readecuar el perfil costero, a través de cbras que se
gjecuten en forma adecuada, racional y controlada, como rellenos cuyos materiales provengan de
la disposicidn de escombros dentro de la ciudad misma, pero cuyo resultado final genere un
beneficio para la ciudad mejorando sustancialmente las condiciones medioambientales de las
areas y generando nuevas superficies para aprovechamiento. Este concepto logra compatibilizar
una necesidad medicambiental de la ciudad con una recuperacion de la relacidn ciudad-rio,
generando espacios verdes, areas de esparcimiento, logrando mejorar el comportamiento de
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terminales impontantes como son Aeropargue vy Puerto Nuevo v buscando revertir ¢ minimizar «l
estado de deterioro que alcanza la franja costera.

Se evalud un horizonte extendido de 30 a 50 afios, con el convencimiento de que un Plan General
Integrador, no puede considerar plazos menores, pues su objetivo es establecer las bases de una
mejora en el funcionamiento general de la ciudad, v por ende la magnitud de las intervenciones
que se analizan justifica tales plazos. Asimismo, se entiende que los planes generales permiten ir
adecuando, a medida que pasan los afios, los proyectos a los requerimientos que van surgiendo,
pero manteniendo una linea general, que evita que las intervenciones sean puntuales y que esién
aisladas del entorno, generando desbalances o interferencias funcionales.

El Puerto, forma parte de los servicios © componentes costeros principales de la ciudad. Su
estudio particular, dentro del Plan General, propone la realizacion de proyectos que resuelvan los
problemas que se reconocen para alcanzar el mejoramiento de su relacidn con la ciudad, v
comresponde a un enfoque de politica desarrollista para cuya realizacidn debe ser fortalecida la
gobernabilidad del area, para alcanzar los consensos indispensables para los proyecios.

Léogicamente, el estudio implica adoptar un criterioc de maximizacion de las condiciones para €l
desarrollo costero desde el enfoque ambiental y urbano. Se considera al Rio de la Plata como un
territorio en evolucion natural y antropica, con las mismas condiciones que hasta la actualidad y se
propone una nueva forma de crecimiento, a través de un disefio de un nuevo perfil costero, con
rellenos costeros continentales e insulares, dispuestos de tal manera que no produzcan
maodificaciones negativas sobre la dinamica hidraulica de la costa.

Esta apreciacidn anterior adopta gran importancia puesto que se trata de proyectar obras sobre un
medio hidrodinamico, como es el estuario del Rio de La Plata, cuyo comportamiento natural,
sumado al impacto antropico actual derivado de la localizacion de una ciudad cosmopolita como
en la Ciudad de Buenos Aires, precisa asegurar que cualquier modificacién no produzea efectos
indeseados, o empeore condiciones existentes. Esta Gltima, es la premisa fundamental sobre la
que se trabajo, puesio que previo al estudio de escenarios futuros se ha reconocido el escenario
actual, que contempla condiciones medioambientales en algunos casos muy deterioradas,
producto de la falta de tareas de saneamiento y tratamiento de los caudales afluentes al rio a
través de los arroyos Medrano, YWhite, Vega, Maldonado, Ugarteche y el Riachuelo.

En el marco de estas hipStesis se han definido tres sectores diferenciados segin su uso y relacidn
con la Ciudad, uno de los cuales tiene al Puento como protagonista. Estos sectores, son: (a) Sector
norte: comprendiendo el tramo en gque se localizan las desembocaduras de los arroyos
Maldonado, Vega y Medrano; (b} Sector central: caracterizado por la presencia del aeropuerto v &l
puerto, donde cualquier modificacidn o proyvecto gjecutivo, depende de los planes v programas del
Estado Nacional, cuestion que no compromele la realizacion de una propuesta que resultaria ideal
para los fines de la Ciudad y el cumplimiento del Modelo Terntorial; (c) Sector Sur: abarcando
desde el limite sur del puerio hasta el Riachuelo, e incluyendo la Reserva Ecologica vy la Isla
Demarchi.
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Fuente: EIH 5. A

EL PUERTO Y SU RELACION CON LA CIUDAD

En concordancia con lo antedicho, el Puerio es foco de permanente analisis, v se considera una
parte sumamente importante en lo que hace a la vida de la ciudad, y al orden y transporte desde vy
hacia la ciudad, puesto que su localizacion dentro de un entorno urbano cosmopolita genera a
dianio inconvenientes entre el movimiento interno de los ciudadanos v el movimiento de cargas
inducidas por el mismo. Estos inconvenientes conducen a un desorden que afecta directamente la
calidad de vida de los ciudadanos y paralelamente atenta contra la eficiencia de las terminales
portuarias.

Bajo este esquema, el Modelo Territorial propuesto por el area de Planeamiento del Gobierno de
la Ciudad, v cuyo esquema final de “ciludad deseada’ se expone en la siguiente figura, plantea la
necesidad de expansion del puerto, lo cual se interpreta, en el estudio, en un sentido de
autosuficiencia y optimizacion de sus funciones, considerando que el puerto necesita, para operar
mejor, tener como espacios propios aquellos que hoy utiliza y que fisicamente no estan en los
limites del mismo.
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Fuente: Preliminar Modelo Territorial

La imagen anterior, deja claro que la localizacidn del puerto confronta con los sectores de mavyor
movimiento interno de la cludad, e incluso lo hace con la terminal aérea. Las areas que circundan
al puerto, y otras localizadas sobre el limite sur de la ciudad ofrecen hoy en dia los servicios a las
cargas que no pueden realizarse plenamente dentro de la junsdiccion portuana.

Dado que Puerto Nuevo se caracteriza por trabajar basicamente con cargas contenedorizadas, es
sabido que las tareas de consolidacidn y desconsolidacion de cargas se realizan fuera de los
limites del puerto, en depdsitos fiscales que se distribuyen en la ciudad, principalmente en los
seclores antes mencionados, hacia el sur de la ciudad. La siguiente imagen ilustra un depdsito
fiscal externo al puerto, con el consiguiente transporte terrestre necesario desde y hacia el mismo

Fig. 3: Depdsitos fiscales ubicados en areas alejadas def puerto
Fuenta: Internet



Esto genera necesariamente un movimiento de camiones v contenedores entre dichos depdsitos v
el puerto, los cuales se suman al transporte de entrada y salida al puerto. Sumado a esto, también
existe un movimiento de contenedores vacios, que transitan permanentemente en el drcuito
“puerto-depositos fiscales-almacenamientoftalleres”, que multiplican ain mas los viajes dentro del
&jido urbano. El croquis a continuacion ilustra el concepto de multiplicacion de viajes y transito
generado en la cludad, como consecuencia de la atomizacidn de servicios portuarios.
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Fig. 4: Multiplicacion de viajes de camiones
Fuanta: EIH

La imagen anterior claramente demuestra que la gran mayoria de movimientos podrian evitarse si
los servicios portuarios que hacen a la logistica pudieran prestarse totalmente dentro de la
jurisdiccion portuaria

El analisis de eslos viajes, enire otros aspectos, derivd en la necesidad de plantear una
readecuacion portuaria, cuyo principal objetivo sea mejorar la eficiencia portuaria y la relacidn del
puerto con la ciudad. Para ello, se reconoce que es necesaria la disminucion de viajes de
camiones dentro de la cudad y desde y hadia el puerto, como factor importante para mejorar las
condiciones de transito de la ciudad. Sin detrimento de lo anterior, la solucidn de los problemas de
interconexion Puerto — Retiro con la adecuacion vial v ferroviaria aportaria notables mejoras al
transito en este sector costero de la ciudad.

Concretamente, lo anterior implica minimizar —y en el mejor de los casos evitar- las conexiones
entre servicios que planteaba la imagen anterior.

Esto, debe resaltarse que no se orienta a eficientizar operatorias a nivel de aumento de capacidad
de cargas, de manipuleos, transportes o depodsitos, sino a solucionar el problema existente en la
actualidad, con el esquema de cargas actual, para luego recién plantear la posibilidad de aumentar
las cargas en funcitdn de las proyecciones.



EL PLAN MAESTRO PORTUARIO 2005-2030

Respecio de los proyectos vinculados al puerto en si, existe un Plan Maestro para el puerio de
Buenos Aires que incorpora una serie de intervenciones sobre el area del puerto, algunas de las
cuales se describen a continuacion.

En forma general, el Plan Maestro trabaja con dos objetivos principales: el primero es preparar la
infraestructura del puerto para un bugue de disefio de 4500 TEUs y &l segundo es alcanzar un
movimiento de 1.200.000 TEUs en 2010. El Plan Maestro Portuario propone un plan de ampliacidn
del area de carga y descarga portuaria, con el relleno de los diques, en plazos cortos y medianos.
Ademas, desarrolla una zona de maniobras con modificacidn de la actual defensa costera. Sin
emabrgo, el espiritu del proyecto es adaptar la situacion actual a las demandas de crecimiento que
planiea el mismo puerio dentro de los predios disponibles en la actualidad, con pocos rellenos
costeros o recrecimientos superficiales. La siguiente imagen ilustra la forma de explotacion
portuaria actual.

Fig. 5: Arrendamientos Portuarios

Fuante: Plan Maestro de!l Puarto
Del analisis de movimientos, es posible prever la duplicacidn de las cargas medidas en TEU desde
la actualidad hasta el horizonte 2030, ilustrado esio en la siguiente tabla, que también incluye los
objetivos del Plan Maestro, en funcion de tales previsiones.



Afo Modelo PBI Modelo de 6 cargas Objetivos Plan Maestro
2005 772200 981.800 -

2010 1.046.150 1.143.200 1.200.000

2015 1.363.700 1.333.800 1.400.000

2020 1.731.700 1.5625.800 1.750.000

2030 2.653.000 1.933.000 2800000

Tabla 1: Prevision de movimiento de contenedores
Fuente: Plan Maestro del Puerto

El Plan Maestro también propone la creacidn de una terminal de cruceros que alcance un
movimiento de 200000 pasajeros/aio, si bien este objetivo ya fue ampliamente superado de
acuerdo con la informacion estadistica del movimiento de los dltimos dos afos.

Los objetivos del Plan, conforme las proyecciones de movimientos, tienen una demanda de
superficie para las operaciones, que alcanzan las 38 hectareas en el horizonte 2030, y como se ve
de la siguiente tabla.

Aflo Sup.Neces. sf movim. Superficies actuales Déficit
Ha Ha Ha
2005 508 745 =237
2010 58,8 745 57
2015 897 745 15,2
2020 114 745 305
2030 132,78 745 5826

Tabla 2: Déficits superficiales en funcion de fos movimientos proyectados
Fuenta: Plan Maestro daf Puarto

Ao anterior, se suma un déficit estimado de 50 hectareas que demandaria el estacionamiento de
camiones, y las areas para la consolidacion, desconsolidacidn, y depdsito de contenedores, que
se resume en la siguiente tabla. Todo lo mencionado indicaria que el déficit superficial de
aproximadamente 108 hectareas implicaria duplicar la superficie actual del puerto.

Ano Estacionamiento C;en:;-;‘ Depésito i:::;:ii: a?tr::::s Déficit
2005 474 13,81 555 241 34 99
2010 6,42 187 7,52 32,65 34 1,35
2015 8,37 2438 9,81 42,55 34 -8,55
2020 10,62 30,98 12,45 54,04 34 -20,04
2030 16,28 47,43 19,08 82,79 34 -48,79

Tabla 3: Balance de superficias para logistica portuaria, sagiun Plan Maastro.

Fuenta: Plan Maestro dal Puerto




Estas propuestas permiten una mejor operatividad del puerto, basada en mejoramiento de los
accesos nauticos, de la capacidad operativa y logistica, y de los accesos viales y ferroviarios.
Asimismo, el Plan se completa, a su vez, con otras consideraciones de estrategias y gestidn, que
comprenden temas coma la infraestructura, el desarrollo institucional, la seguridad, el ambiente y
el marketing.

Respecto de las condiciones de Buque de Disefio, se trata de una eslora de 290m, con una manga
de hasta 42, y un calado maximo de 12.5m. Tal bugue admite 4500 TEUs, valor para el cual seria
necesario que el canal de navegacion asegurara profundidad disponible de 41 pies, valor alejado
de los proyectos actuales a 36 pies.

Para las mencicnadas condiciones, el Plan Maestro comprende un reestructuracion del Antepuerto
Norte, con una zona de maniobras y la ejecucion de una nueva escollera.

El proyecto modifica la traza de la “escollera paralela” en su sector norte, con apertura de una
nueva boca de acceso vy la creacidn de un “antepuerto norte”, dragado con un espejo de agua de
800m de diametro. También implica la reconstruccion y/o reparacion de la escollera paralela y el
dragado del canal de pasaje para ocupar toda la solera libre y reconstruir taludes de pendiente 1:3.

Esta nueva configuracidn del puerto tiene vanas ventajas desde el punto de vista operacional de
los buques, sus maniobras, giros y para el ingreso de transportes fluviales.

En otro sentido, el Plan Maestro también contempla un analisis y objetivos para la movilizacion de
cargas, el cual tiene una compaosicidn actual y proyectada, resumida en la tabla a continuacién.

Composicidn actual | Composicidn planteada

Ferrocarril (incluyendo transferencias en Retiro) 89 10 a 15%
Transporte Fluvial 12 a 15% 25a30%
Camidn 794 82% 55 aB5%

Tabla 4: Composicion entradalsalida de cargas
Fuenta: Plan Maestro daf Puarto

Por dltimo, el Plan Maestro plantea fijar objelivos de calidad, tanto operativos como
medioambientales, en lo que hace a los vuelcos de aguas oleosas y cloacales al rio, la provisidn
de servicios de recepcidn de slops, la solucidn del manejo de material dragado. En cuanto a la
operatividad, es un objetivo reducir la permanencia maxima de los camiones en la jurisdiccion
portuaria, con adecuados servicios y seguridad, a la vez que se pretende cumplir con lo
establecido por las normas PBIP.

En la situacion final, el puerto contaria con al menos 7 sitios para el atraque de grandes
portacontenedores v al menos 11 sitios para el atraque y operacion de buques feeder. Todo esto,
sumado a lo anterior, se resume en el siguiente programa de mejoras en el puerto, que incluye
rellenos, reconversiones y expansiones todas en torno a la superficie actual disponible, y que
queda ilustrada en la siguiente figura.

Tomando en consideracion lo antedicho, el programa de mejoras incluiria los siguientes proyectos
de rellenos, reconversiones y expansiones:
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Fig. 6: Majoras propuestas an al ascanario final def Plan Maestro del puarto.
Fuenta: Plan Maestro del Puerto

En términos generales, hoy el puerto presenta numerosos espacios libres, arrendados y cedidos
en forma gratuita, que deberian ser rescatados para crear unidades terrtoriales de dimensiones
mayores, destinadas a usos homogéneos. Preferentemente, estos nuevos terrenos reagrupados
deberian dedicarse a usos exclusivamente relacionados con la actividad portuana.

DOe la misma manera que lo visio en la figura anterior, el Plan contempla mejoras de los aspectos
logisticos, que se plantean en la siguiente ilustracion.

v

Estacién de
transferencia

~ Viviendas

S
: : Helipuerto

b, -

Estacionamiento de
Camiones

L"'___."‘
Retrepuerto

Fig. 7: Proyactos fogisticos contamplados por el Plan Maestro
Fuenta: Plan Maestro del Puerio



EVALUACION DEL PLAN MAESTRO PORTUARIO 2005-2030

De acuerdo a lo analizado del plan maestro, se concluye que es un plan que contempla un
aumento de cargas de acuerdo con las proyecciones, ¥ una mejora competitiva del sistema
portuario, persistiendo con su funcidn en la ciudad, para un horizonte a largo plazo. Sin embargo,
este plan no tiene en cuenta las dificultades del acceso de carga al puerto y presenta una
estrategia independiente del soporte urbano.

Las superficies de ampliacion no se condicen con los estudios de las cargas y menos aun oon la
cantidad de camiones necesarios para transportar dichos vollmenes. Se propone la habilitacion
de playas en el area metropolitana, con acceso ferroviario para completar la superficie necesaria
para la logistica portuaria. Es decir que se incrementan las distancias ferroviarias que hoy no se
pueden resolver en la cercania.

Asimismo, es un Plan que no aporta soluciones concretas al problema que acarrean las areas de
consolidacion vy desconsolidacion fuera del puerto vy los estacionamientos vy servicios para
camiones.

En sintesis, si el equipamiento portuario no toma en cuenta a la ciudad en la que desarrolla sus
operaciones, tendra muchos problemas para la accesibilidad v la eficiencia operativa que pueden
impactar en el funcionamiento urbano. De hecho, para hacer compatible la permanencia del puerto
con el desenvolvimiento de los movimientos en la ciudad el Plan portuario debe internalizar todas
las funciones que producen duplicacidn de viajes y estacionamientos en la trama urbana.

No obstante, es entendible que actualmente, el Plan Maestro portuario avance Gnicamente en
territorios propios, dado el enfoque estratégico y el tiempo que precisa generar un plan que
contemple todos los actores intervinientes en forma coordinada y conjunta.

EL PLAN PORTUARIO 1998

Habiéndose evaluado lo propuesto y contemplado por el Plan Portuario 2005-2030, se planted que
el mismo no resulta suficiente para hacer frente a los déficits superficiales y a las discapacidades
operativas. Tal como se ha mencionado en parrafos anteriores, dentro de los problemas tratados
actualmente, aparte de los espacios dedicados a la operativa portuana, la mayor discusion en
relacion al Puerto de buenos Aires se centra en la asignacion de espacios logisticos.

Asi la solucion que mas se adaple a mejorar la operatividad vy eficiencia del puerto teniendo en
cuenta su insercidn en la ciudad, es aquella que expanda las superficies no solo en funcidn de las
proyecciones de cargas sine que lo haga considerando todas aquellas superficies que actualmente
operan y prestan servicios al puerto desde afuera del area jurisdiccional del mismo. Dicho de otra
forma, es necesario que antes de pensar en la natural expansidn portuaria en términos de carga,
se piense en la expansion superficial en términos de capacidad operativa y logistica.

Actualmente, la plataforma logistica de la Ciudad de Buenos Aires tiene una gran capacidad pero
termina resultando ineficiente debido a los tiempos y recursos insumidos en transportes, y
fragmentada, puesio que se halla dispersa es distintas zonas de la Ciudad y del cordon industrial.

Por ello, se analizd en profundidad el aniecedente existenie del Plan Portuario de 1998, que
desarrollaba una superficie operativa que duplicaba la existente y era independiente de las
superficies disponibles.
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La siguiente figura, muestra el esquema de ampliacion hacia fuera de la escollera existente, de
acuerdo con el Plan del afo 1998, y lo compara con una imagen la situacion actual que contemple
la expansion planteada.

Fig. 8: Provecto da ampliacion portuaria, segiin Plan Portuario 1998 v su probable adacuacion al
perfil actual
Fuenta: Plan 1998

Mas alla de la distribucidn exacta de superficies, esta propuesta cubre ampliamente los déficits
superficiales previsios, a la vez que permite trasladar servicios y bases operativas y logisticas
adentro de la jurisdiccidn portuaria.

En forma esquematica, se puede decir que esta expansion de aproximadamente 200HA permite:
* Aumentar la zona para manipuleo contenedores
* Aumentar las zonas de almacenamiento
» Incorporar zonas de talleres, limpieza
» Relocalizar depdsitos fiscales hoy atomizados en la ciudad
*  Generar playas de estacionamientos, espera y crculacion interna de camiones

Si bien valorar cuantitativamente los impactos positivos que produce en el transito una obra como
la planteada implica la realizacién de estudios detallados, sin duda la misma mejora el impacto del
transito de camiones en la ciudad, a través de la reduccion de viajes fuera del puerto, y la
centralizacion de estacionamientos, areas de espera, depositos de contenedores, areas de
consolidacion y desconsolidacion, entre otras ventajas.

Con este esquema, se elimina en clerta parte los viajes adicionales para consolidacion y
desconsolidacion del orden del 30% de la carga y viajes a depdsitos. Asimismo, es un planteo que
puede contener la logistica portuaria y los espacios de espera y carga dentro de la superficie
operativa del puerto. Esto demanda el disefio de un layout que resuelva, entre ofros:
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+ Las playas ferroviarias internas con acceso de todas las trochas y lineas,
s El estacionamiento de camiones en espera,
+ Las areas de espera para camioneros,

¢ La internalizacion de todas las funciones de consolidacion y desconsolidacion generales
que no constituyan viajes empresa — embarque,

¢ El depdsito de contenedores.

EL PUERTO, LOS ACCESOS Y EL TRANSITO INDUCIDO

Se reconocen algunas obras, que juntamente con el estudio del puerto, resultan necesarias a nivel
de infraestructura costera, para mejorar condiciones de transporte inducidas por el Puerio. Tales
condiciones, guedan ilustradas a través de la red de transporte de cargas existente en la
actualidad, la cual demuestra cdmo el puerto induce un transito a lo largo y a través de la cudad.

Transporte de cargas
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Fig. 9: Red de trasporte de cargas.
Fuenta: Efaboracion EIH, antecedentas Atlas Ambiental de Buenos Airas.

A nivel vial v de transporte automotor, puede mencionarse la necesidad de una Autopista
Riberefa, para la cual existen diferentes proyedcios alternativos, si bien debe resaltarse que la
traza que se proyecte debe permitir la conexion ferroviaria desde el norte, por las playas de Retiro,
desde el sur, por Casa Amarilla y desde el oeste, por el tinel que atraviesa la Plaza Coldn. El
desafio principal de esta autopista es que permita una mejor conexion de las cargas con las areas
portuarias y minimizar el uso a nivel de la trama urbana en el sentido norte-sur.

La importancia de esta conexion radica en el hecho de que independientemente de las mejoras
directas que impondria la ampliacion de la superficie del Puerto, sobretodo en las condiciones de
transito hacia el sur, existen proyecciones de cargas que demandarian mayores volimenes
movidos, lo cual implica un aumento del transporte.

12



Asimismo, dentro de las problematicas derivadas por la actividad portuaria, se reconoce que el
actual déficit superficial del puerto, demanda la adecuacion y generacion de playas de espera y
logistica, las cuales estan contempladas dentro del proyecto portuario, para de esta forma liberar
las actuales trazas de las avenidas frente a la zona portuaria. La siguiente imagen es una postal
continuamente repetida en las avenidas de la ciudad.

Fig. 10: Espara de camionas en avenidas frante a Ia zona portuaria
Fuente: Edicion digital Diario Primera Edicion
En el mismo sentido que lo expresado en los parrafos anteriores, la vinculacion de las playas
ferroviarias constituye, junto con el proyecto de ampliacidn portuaria, una maximizacion de la
disminucian de viajes por camidn tanto hacia el puerto, como entre playas ferroviarias.

EVALUACION HIDRODINAMICA, SEDIMENTOLOGICA Y DE CALIDAD DE AGUA

Sobre las hipdtesis que se han presentado para el planteo de una posible expansidn portuaria a
través de un relleno, se realizaron estudios hidrodinamicos, sedimentoldgicos y de calidad de
agua, a través de la utilizacidn de herramientas de modelacidn matematica.

Se recopild informacidn hidrometeorokigica del lugar en estudio, v se simularon los escenarios sin
obra y con obras, de modo de comparar impactos producidos por la gjecucion de las mismas.

Los resultados obtenidos dejaron claro que los efectos producidos son estrictamente locales,
concentrandose en zonas donde las cornientes modifican si sentido o intensidad, v no
evidenciando modificaciones de velocidades, tasas de sedimentacidn o modificacion de plumas de
dispersion de contaminantes en puntos alejados de la influencia directa de las obras.

Asimismo, se evalud un esquema de ampliacion que permita el pasaje de agua dentro del recinto
portuario, en sentido aproximadamente norte-sur, asi como un esquema ocon una obra ciega cuya
tnica boca de acceso esté donde actualmente lo esta, generando un recinto con aguas muertas.

En forma de conclusion, los resultados indicaron que previo al proyecto de una obra de relleno o
maodificacion del perfil costero, es necesario la implementacion de planes de saneamienio y control
de efluentes volcados al rio, a través de los arroyos y conductos existentes.
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CONCLUSIONES GENERALES SOBRE LA EVALUACION DEL PROYECTO DE AMPLIACION
PORTUARIO

La conclusion general a la que se arriba, es que siguiendo el plan de ampliacion, el Puerto de
Buenos Aires admitiria €l aumento de carga estimado en las proyecciones existentes —evolucion
que se cumple en la aclualidad- y mejoraria la competitividad del sisiema portuario, con
optimizacion de todas sus funciones. En tal sentido, en el largo plazo el puerto conservaria su
funcién en la ciudad.

Las superficies de ampliacidn tendrian que poder contener las cargas teniendo en cuenta las
proyecciones exislentes y la cantidad de camiones que se precisarian para transportar estos
volimenes, incluso en aquellos casos en los que no se llevaran adelante las obras
complementarias viales y ferroviarias para lograr parte de dicho transporte.

Pueden construirse playas metropolitanas con acceso ferroviario, para completar la superficie que
requiere la logistica portuana, sobre todo si se incrementa la carga por este modo. De esta forma,
se disminuyen las distancias ferroviarias con resolucidon en la cercania y se adecuan las vias
regionales para independizar el transporte de carga de la circulacion de trenes de pasajeros.

El puerto con superficies amplias aporta soluciones al problema de las areas de consolidacion y
desconsolidacion, al eliminar o minimizar las superficies fuera del puerto v los estacionamientos y
servicios para camiones. Con esta operacion se disminuye el transito de camiones por la ciudad y
la cantidad de viajes. Indirectamente, se mejoran las condiciones de seguridad de las cargas,
evitando robos, pirateria y contrabandos.

En cuanto a los impactos derivados de la interposicion de una obra semejante en la costa de la
ciudad, las evaluaciones hidro-sedimentoldgicas realizadas con  asistencia de modelos
matematicos demostraron que las condiciones con escenarios de proyecio no empeoran las
condiciones actuales con el escenario sin proyectos.
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